~ Autobuses Vs. Trolebuses
Polémica del 27 de Junio
La Victima es el Usuario

POR MIGUEL ANGEL
GRANADOS CHAPA

No sabemos si el Departa-
mentd del Distrito Federa!l o
la Alianza de¢ Camioneros de
México se gastaron aycr
Sus buenos centavos, airede
dor de medio milién de pe-
s0s, en publicar plenas en
J teras en los periédicos

(SIGUE EN LA PAGINA 5)

RUEEN Figuerog Figueroa a
quien alude PLAZA PUBLi-
CA en su doble condici6n
de Gobernador y de presi-
deple de la Alianza de Ca
mioneros de la Repiblica
Mexicana. (CARICATURA de

\\\\ Peralta)
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(VIENE DE LA PRIMERA PAGINA)

capitalinos para plantear en
términos, completos, més alla
de las versiones parciales es.

" parcidas por la prensa, el en

frentamiento ocurrido e 27 a
junic entre el jefe del Depar
tamento  del Dirtrito  Federal,
don Carlos Hank Gonzilez y el
presidente de la Alianza, el Lo
davia diputado Héctor Hernan
dez Caganova.

En aquella oportunidad, los
camioncros ofrecieron un desa
yuno al presidente Lopez Por-
tillo “para testimoniarle su so
lidaridad y afecto”, es decir Ic
pidicron a] Ejecutivo  Federal
que estuviera con ellor en res
lidad para hacerle el plantea-
miento que formulé Herndndez
Casanova. [Este produjo, en
aquella ocasién, un texto en el
quc varios de sus parrafos son
dignos de consideracion.

Hcrnandez Casanova comen-
26 sierdo irfnico al- describir
& su propic gremio como el
“terribie pulpo camionero” Yy
a cada uno de sus integrantes
como llgo “peor que el aboiii
nable hombre de las nicves”

La ironja desapidrecié jpron
to para dar lugar a las suc
rencias sibilinas.  El diputado
Hernandez  Casanova  afirnd
que existe unag campafia publi-
citaria contra los permisiona-
nes de transporles urbanos
del Distrito Federal. Y la atri
buyé a “publicistas cricllos, co
rruptds, que no pueden ver ccn
simpatia que en un servicio pd
blico como el concesionado a
nosotros, las compras de equi
po y la mayor cantidad de; sus
partes, refacciones y acceso-
rios se adquirieren en Diesel
Nacional cn la cual, por S$ecr
del pucblo mexicano y estar
administrada por el gobierng,
no hay, manera de hacer nego
cio ep las compras”.

Dichas estas expresiones an
te un auditorioc de conocedo-
res del mercado automotriz,
tenia un significado claro. Sin
duda, Hernandez Casanova ¢S
taba aludiendo al hecho de que
el profesor Hank Gonzdlez, se
gin es publico y notgrio, tienc
intercses en dos plantas auto
motrices que representan aqu’
a cmpresas transnacionales:
Autocar e International Harves
ter; circunstancia de la cual
se desprende la alusifn de Her
néndez Casanova que la plan
tea ccmo un simple problema
de contienda  mercantil entre
fabricas que se disputan par
te de :a clientela todavia Her
nindez Casanova insistié en de
¢ir que “las Unicas empresas

\agredidas por la campaiia publi

itaria... son precisamente

aquellas... cuyos pedidos de
autobuses, partes y refacciones
se formulan con Diesel Nacio-
mal, S, AY.

Y ‘todavia reiter6 esa mani-
fiesta intercion al echar en
cata a las .autoridades capita-
inas €] que tengan manga an-
cha con vehiculos del trans-
porte suburbano, que tienen
rutas desordenadas y vehiculcs
ruidosos y humeantes, y que
invaden trayectos reservados
al transporte urbano, pero que
estan a salvo de ataques por
que “no adquieren equipos ern
Diese] Nacion#l”'

Al reprochar que las tarifas
del transporte urbano no hayan
sido modificadas en los ulti
mos tres anos, mientras que
en el mismo lapso las del trans
porte federal crecicron en ur
41 por ciento, Hernandez Ca-
sanova dijo una falsedad y ad
mitié sin quererlo una verdad
abrumadora sobre las marge-
nes de ganancia que  aprove-
chan a los permisionarios Tre-
presentados por él (o mejor di
cho representados en realidad
por don Ruben Figuerca Figuc
roa que, simultdneamente go-
bernador de Guerrero 'y presi
dente de la Alianza de Camuc
neros de la Republica Mexica
na contemplaba desde el pre-
sidium el alegato de su disci
pulo bienamado).

La falsedad comsiste en decir
que no se han alterado las ta
rifas, cuando lo cierto que ese
térimine la  introduccibn ue
nuevas modalidades de trans-
porte se ha convertido, en rca
lidad, en un virtual incremen
to de la tarifa.  Por ejempio.
en el Paseo de la Reforma cir
culan autcbuses jpresuptamen
te para tunstas ique cobran
seis veses mds que lo expresa
mente autorigado La verdad ad
mitida consiste, si fuera cier
ta la comgelacion tarifaria, en
que a pesar <de los aumentos
en los costos, todavia hoy si
gue siendo negocio poseer auto
bures urbancs. jCémo seria en
los afics anteriores!

Pidi6 Hernandez Casanova
al Fiesidente de la Repiblica
emitir Instrucciones para que
“le sefor profesor Hank, jefc
de!l Dcpartamento del Distrito

.Federal, nos haga el favor de

definir i.na ciara politica al
Seguir con nosotros. Llevames
dos afos y medio de sculirnos
inscguros, oyendo hablar de fa
bulosas compras de trolebuses
al margen de Diesel Nacional”

Al terminar su discursc Her
ndndez  Casanova, don Carlos
Hank Gonzédlez respondié apre-




