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A partir de hoy, 20 de febrero, dejarán da circu6ar 
tranvias en 4as líneas Isabel la Cetó)ica.Ciudad Uni­
~: Merced-Ciudad 

· Univers~taria; Cbregén-lnsur~entes; Tt:t-ep :lcQr.Mixcp~; \'alle: y el cir• 
cultc turí~tico llamado "Cero". • 

Ah«Jra sólo quedan las siguientes rutas tranviarias : Vi'la·7.ócalo.Lu­
cas Alamán: Azcapotzalco.P:omo . Xoch!milco.~asquei\a; y TIEipan-Ta:;. 
queña. las ·líneas cuya oreraciór. se wspende resultan el•ctadas por la 
construcción ée ejes vialE-s, y si b'en se anorcia que se•án wstituidas 
¡::or rutas de 1rclcbuses cuar.do tales ejes quel'en te•mlna<!ós. subsista 
el problema del lapso en que no habrá serv;c'o. cuya duríl(:ión roo puedo 
determinarse, no otstante los programós ruunc:u!os; y ::ubs ' ~te también 
el riesgo de que simp!erv~nte se abanó(jne la ruta como c·Curdó dural)­
te la adminr'streción federal ir.ter!or con las lireas .'uana.:atlén.C.U., sus­
pendida cuando se corst1Lyó el clrr:u·t<, illter or; y co la línea Palma­
Artes-Manuel María Contreras, que dt!;ó de op.:rar ¡;o•QPt. cambió ~;1 
sentido de la circclac:ón en varias de las ca:1es por cc.nde t•orfia. 

Por más justificacior.es que se encuentren a esta rler'sión no deia 
de ser lamentable la dep!orarr.os, r.l' por !'upueH•• a pa•tír de· una ac­
titud f!05tálgicá, es decir ¡:ore¡l'e nos duela el t·éns:to dtJ rasado al 
presente y ail ftoturo. Desde un cierto punto de vista h~ta es o'JJio 
que habrá 11\é.yor f)u:dez en la circulac'én de veh'ct•los au~orrotores en 
las avter.ros po" donde t:asta ahora transitablln los t•er'vías que s~ reti ­
ran, p(Jes Ja rigicez de f:ste gér.ero do transporte :o hace sumamP.nte 
estorboso para qo1:enes o•nducen (\tro t1po de ur::d&des 

Pero frecuer.tefll( rte parece o!vidarse a las aot«Jr'dades capitaPnas 
que er. esta ciudad hay alguien n·ás que los propletarlr-s y conducto ··~·­
de automóviles. En 1970 lf s transporte<; e'éctrtcos il:•a~ 1ad~ron a cator::~ 
miJiones ~e personas mensua:mente, en 1971' 'a r: ·'•a llegó a 21 m!ililo­
nes y de ahf puede celcularse el r-Omero servido actua·:• er te por esta 
clase de vehícl•los. l.mr, irr.portante porción de t?!ila cart1c.:~d de capita· 
l inas resultará inmediatm.ente afecte;da por la suspPn!.ión cletl servicio, 
y resentirá fuertes daños en su ecor.c;mía y en su vida peosonal y socla1. 

En efecto, estos varios·miJior.es de personas dejarán de ¡:-agar ~1 
"testón" QUe todavía cuesta fa corrida en trar.vía, para al n.enos duvll­
cé.r, o cuadruplicar, sq;ún er caso su gasto en me•er•a de transpo.te~, 
pues las corridas de aut<>btís ruestan 1.50 o dos pe<>cs V pgra eco11o· 
mías que tod:wía se miden Hl centavcs. v en ql!e el. ra9o de transp:>r· 
tes resulta signif:cativo, oumentos de 200 y 8CC por ::iento no pueden 
dejar de ser erogados 5in perjUicio · grave. 

Esta disfmulada alza en .las tarifas del transporte se agrega a otros 
que en el pasado se prr:cticaron contrariando !r::s intereses de l2 g•s;l 
muchedumbre de los ust.ariOs del transporte público c:fbst'1uyendo unt. 
dades cuyas tarifas !SOn !:ajas por otras que las tienen más altas o 
acortando rutas, los prop~tariOs de ..utcbllses ~.an noc!ldo aumeltar c;us 
ganancias, o por lo menos no las han v:sto merrradas pese a la inf:a. 
ción general. B Me!rr. y los tr~11spcrtes eléctricos c!e surerfic:e si-ven 
como paliativo .a esa sftu2clón; dP allí que se abulte Je gravedad de Ja 
decisión de levantar ~os .rle~ er: Lnsurgentes S·tr, "" la avenida Re­
volución, en Fálix Cue'las y Extremadura, en Eml!ia11o Zélpata, en la 
avenida Coyoacán, etc. 

Un simple ol:!'ervador calle:ero puede ates1igoar '&9 enoi'TTle'S d;f¡. 
cultades de los usuarios de autobuses y taxi!' de s~·vlcio colectivo rara 
at.ordar esas unidedes y ~ra ser t•ansportados por elles a la velccidsd 
necesaria. Es fácn, por er~e. ima~inar lo que ocurrir~ a partir de ho'l 
er. las rutas alternativas a las de tranvías que de,an de Sfi' cpetadPs, 
ctrardo de pronto E.pere?c¿n lOs artlguos pasa¡eros de ñcllos trans¡:.or­
tes eléctricos dis'llltando ~ los uStoa•ios normales de los otros vehfc-.1os 
Jupate$ ~ vez· más p1eciados. Es fácil ln-aginar cuáota mayor dila· 
ciñn experimentarán ur.os y otros en sus traslados. rs fácil hmctnar en 
qué grado aumentará la agresiv'dad de unos v otros. enfrentados con­
forme a J.a.s normas tip!eas de..l,a ley de la !elva. Es fácil Imaginar la 
disminución en la productividad or;ginadas po~ las mavo•es c!emore5 'V 
ef mayor cansancío P')r f:'l trar~portc. Es fácil ' ma~ioar la disminución 
de la capacidad de comoiVt ncia, fam11ia,. y social QUe afectará a quienes 
a contar de ~e dia no tier.en ya serviCio de tranv'as a ~u disposición. 

El 26 de abril de ':f-61 se corcedíó permiso a lo9 !:efores ArnetJ Y 
socios para corstroir un c¿~mlno di> fierro de :a c•o~P" <'e México a 
Chale~. pasando poi' Mixr(\ec, Coyoacán y Tlalpan. la lír.ea partiría ~ 
la Merced y recorrerla las cal:es dP Rejas di\ Fa'ví'ne•s, Perta CoH, 
San Be.m~do, Capl!cl:fr.as. Cadena, Zu!eta. Pete:dfs, ll!uevo Méxtco, 
Alconedc- y Providencia (que ~hora se llaman \'enustlaoo Carranza Y 
Artículo 123) E!ucareli, lo que es. i:l:cra la a'enoda Cllapultepec, Q'Je 

Se l 'amaba ¡,r:tonccs ca:zada del AcUEducto. "hasta torar en la pU'!Tta 
c-e la residencia irr.perial de Chapultepec' ' (pues cu¿rch se Ct'nstruyó. 
Maximiliano ya sobern&ba en la capital) de donde torcla a la izquier1a 
hacia Tacubaya, Mixooac y San Angel. 

Más de un si~o despUés del comtenzo de esta hlstmla 
Inicio de su decllnació11. 


