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A partir de hoy, 20 de febrero, dejaran de circular
tranvias en las lineas Isabel 1a Catdlica-Ciudad Uni
versitaria; Merced-Ciudad

-Universitaria; Cbreoén-Insuraentes; Tetep.‘lcq,Mlxc'oat; Valle; y el cire
cuitc turistico lamado “Cero". ¥

Ahcra sélo quedan las siguientes rutas tranviarlas: Villa-Zécalo-Lu-
cas Alamén: Azcapotzalco-Picmo. Xochimilco.>asquefia; y Tlelpan-Tas-
cuena. Las lineas cuya operacion se cuspende resultan ef<ctadas por la

| construccién Ce ejes viales y si b'en se anurcia que sean custituidas
por rutas de trelebuses cvardo teles ¢jes quecen terminacos, subsiste
el problema del lapso en que no habréa servic'o. cuya duracién no puede
determinarse, no okstante los programas enuncicdos; vy subs’ste también
el riesgo de que simp'emente se abandcne la ruta come ccurrié durane
te 1a admimistrecion federal interior con las lireas Jusnacatlén-C.U., sus-
pendida cuando se corstiLy6 el clrcu'to interor; y co Ia linea Palma-
Artes-Maruel Maria Contreras, que de!6 de operar porgre cambié €l
sentido de la circulacion en varias de las calles por donde vorria.

Por mas justificaciores que se encuentren a esta dec’sion no deia
de ser lamentable. La deploramos, re per supuests a partir de una ac-
titud nostdlgica, es decir porqre nos duela el t-énsito del pasado al
presente y al futuro. Desde un cierto punto de vista fzsta es ohvio
que habré mzyor fluidez en la circulac'én de veh’cvlos auviomotores en
las arterias po- donde kasta ahora transitabdn los trervias que se reti-
ran, pues la rigicez de este gérero de transporte 0 hacg sumamente
estorboso para quienes cendicen otro tipo de uridades

Pero frecuertemerte parece olvidarse a las aotcr'dades capitalinas

que en esta ciudad hay alguien n*ds que los propietarics y conducto-es,

| de automdviles. En 1970 Irs transportes e'éctricos tras'adaron a catorcs
millones de personas mensua:mente, en 1976 'a c:%ra llegé a 21 millo-
nes y de ahi puede celcularse el rCmerc servido actuan erte por esta
clase de vehicvlos. Un=z importante porcién de esta cartidad de capita-
linas resultara inmediat-m.ente alectzda por la suspensién del servicio,
y resentira fuertes daios en su ecorncmia y en su vida pessonal y sociai.

En efecto, estos varios millones de personas dejardn de pagar el
“teston” que todavia cuesta la corrida en tranvia, para al menos dap!l-
cer, o cuadruplicar, segiin el caso su gasto en meteria de transpoites,
pues las corridas de autobis cuestan 1.50 o des pescs Y para econo-
mias que todavia se miden en centaves, v en que el.fzoc de transpar-
tes resulta significativo, sumentes de 260 y 8C< por ciento no pueden
dejar de ser erogados sin perjuicio grave.

Esta disimulada alza en las tarifas del transporte se agrega a otras
que en el pasado se pricticaron contrariandc 'vs intereses de la gran
muchedumbre de los usuarios del transperte piblice Schst'tuyendo uni.
dades cuyas tarifas con Lajas por otras que las tienen mas altas o
acortando rutas, los propietarios de zutcbuses han rocido aume var suis
ganancias, o por lo menos no las han vistc merradas pese a la infia-
cion general. E1 Metre y los trenspertes eléctricos cde superficie sirven
como paliativo @ esa situzcion; de alli que se abulte Ie gravedad de la
decision de levantar los rieles er Lnsurgentes Swr, en la averida Re-
volucién, en Félix Cuevas y Extremadura, €n Emitiano Zzpata, en la

avenida Coyoacén, etc.

Un simple okeervador calle’ero puede stestigoar ‘ss enormes difi-
cultades ds los usuarios de autobuses y taxis de servicio colectivo para
akordar esas unidedes y pura ser transportados por elles a la velccidad
necesaria. Es facil por eide, imacinar lo que ocurrird a partir de hov
er las rutas alternativas a las de tranvias que de,an de ser.cperades,
cuardo de pronto zperezczn los artiguos pasajeros de cichos transpor-
tes eléctricos disoutando a los vsuarios normales de 'cs otros vehicslos
lugares cada vez mas pieciades. Es fécil iraginar cudnta mayor dila-
cion experimentaran uros y otros en sus traslados. Fs fécil imaa'nar en
qué grado atmentara la agresiv'dad de unos y otros, enfrentados con-
forme a las normas tipicas de.la ley de la selva. Es fécil imaginar la
disminucién en la productividad originadas po- las mavores demoras y
el mayor cansancio por el trareporte. Es facil ‘maginar la disminucién
de la capacidad de convivencia, familiar y social que afectard a quienes
a contar de ese dia no tieren ya servicio de tranvias a su disposicion.

El 26 de abril de 3661 se corcedié permiso a los sefores Arben y
socios, para corstruir un cemino de flerre de la cl'oces de Méxice a
Chalco, pasando por Mixcoac, Coyoacdn y Tlalpan. La lirea partiria de
La Merced, y recorreria las calies de Rejas de Fa'veness, Perta Co2'i,
San Bewmardo, Capuckiras, Cadena, Zuleta. Peteides, Muevo México,
Alconedc y Providencia (que zhera se l'aman Venustiano Carranza Y
Articulo 123). Pucareli, lo que es. zhera la avemda Chapultepec, qie
se 'amaba ertonces Caizada del Acueducto, “hasta tocar en la puerta
de la residencia imperial de Chapultepec” (pues cucrd: se const{uyé.
Maximiliano ya gobernaba en la capital) de donde torcla a la izquierda
hacia Tacubaya, Mixcoac y San Angel. .

Mis de un siclo después del comienzo de esta histor'a asistimos
al Inicio de su declinacién.




