Corredores estratégicos
norteamericanos
a traves de Mexico
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Andrés Barreda

La expansién hacia el oeste hoy
pasa por el sur

e la costa norte del Atldntico partieron las
numerosas oleadas de colonos estaduni-
denses a la conquista del Oeste. Despla-
zaron, extinguleron O encerraron en reser-
vaciones a los pueblos indios, mientras la
Joven y ambiciosa nacién compraba o le imponia
militarmente a Inglaterra, Francia, Espafia y Méxi-
co lacesion de termitorios. La fiebre del oro culming
en la colonizacion de la fértil franja de California

La mayor parte de la poblacién estadunidense se
asienta en la mitad onental del territorio. con excep-
cion de una delgada porcién costera en el Pacifico,
Enmedio queda una enorme parte del Oeste que
representa una tercera parte de los Estados Unidos
—espacio casi sin poblacion, exceptuando algunas
grandes ciudades de transito (Salt Lake City, Tuc-
son. Las Vegas) emplazadas en las inmensas cordi-
Hleras y desiertos que dificultan la comunicacién con
el Pacitico. (Mapa 1)

En el Este se localiza
la Industna pesada, el
cinturon cerealero (las
férules de
todo ¢l planeta), una po-
derosa ganadenia y enor-
mes yacimientos de car-
bon. petroleo v gas. Los
principales bienes, con
excepeion de los mine-
rales. se ubican en la
porcion oriental del Nue-
vo Mundo anglosajon.
En el norte del Océano
Atlantico florecié con
Europa la relacion co-
mercial mas grande de ia
histona. Con el tnunfo
norteamericano sobre Japdén en la Segunda Guerra
Mundial se consolida también la hegemonia de
Estados Unidos en el vigoroso desarrollo del capi-
tahsmo en Asia. Al generalizarse la industria-
lizacion de la regién, particularmente entre los afios
sesenta y noventa, se impuso un cambio profundo
en la estructura del comercio internacional. El grue-
so de los intercambios mercantiles de Estados
Unidos se reorientaron hacia el Océano Pacifico.
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Mapa 1

Donde estd la poblacion de Estados Unidos
(Atlas de los Estados Unidos, National Geographic

convirtiendo a California en una de las regiones mas
prosperas del mundo. Pero buena parte de las nque-
zas norteamencanas quedan ancladas en el Este sin
poderse trasladar, ni siquiera en el largo plazo, hacia
el Oeste. La exportacién e importacién de mercan-
cias por sus puertos del Pacifico tienen que atrave-
sar los desiertos del sur y/o las Montanas Rocallo-
sas, implicando un transporte por carretera o ferro-
carmil dificil, lento y muy costoso.

Los gedgrafos Chaliand y Rageau' han inver-
tido el mapa de América del Norte para mostrar al
publico “la mirada desde el este” que los estrategas
estadunidenses tienen de la regién del Caribe, Cen-
troamérica y México en referencia a sus nquezas
naturales y como el mejor punto de paso hacia el
Pacifico. Sin esta percepcion resulta dificil com-
prender porqué la actual saturacién comercial del
canal de Panamd busca resolverse reorganizando
Centroamérica y México (Mapa 2).

Corredores mexicanos

n su Programa
Nacional de De-
sarrollo Urbano
1995-2000- ¢l
presidente Zedi-
llo propone un mapa de
siete “corredores priori-
tanios para la integracion
urbano regional™ donde
muestra, SIn Mayor cx-
plicacion a la prensa. su
intension de convertir to-
do el termitorio nacional
en el espacio por donde
atravesaran cuatro corre-
dores urbano industri-
ales® que conectaran Es-
tados Unidos con el Pa-
cifico. Las costas occidentales y orientales de Mé-
xico —donde se pueda aprovechar mejor la nutrida
y barata poblacion— se convertirian en otros corre-
dores que fomenten una efervescente industria ma-
quiladora. Se trata sélo de un plan presidencial. y
no agota la profunda reestructuracion del espacio
econémico mexicano®, pero muestra la esencia de
las actuales transformaciones economicas del pais:
subordinacion integra del territorio mexicano
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—comenzando por todas sus redes de infraestruc-
tura—, al espacio geografico, econémico y militar
de Estados Unidos. (Mapa 3)

A contrapelo del agrio debate publico que desaté
la construccion de 439 kilémetros de canal intracos-
tero en Tamaulipas por considerarse altamente des-
tructivo del medio ambiente, una importante com-
paiifa de navegacion® “destapd™ la construccion de
cuatro canales ntracosteros para 10 mul kildmetros

Mapa 2

en la promocién de un megaproyecto capaz de otre-
cer la alternativa centroamenicana mds eficiente !
canal de Panama, lo que pondrd a disposicién de los
grandes capitales del mundo el mejor paso entre el
Este y el Oeste, y entre el Norte y el Sur, mas todas
las ventajas y nquezas naturales y sociales que el
capital mundial pueda arrastrar a su paso.
[Las redes de Ferrocamles Nacionales de México
se privatizan, lo que facilita la reutilizacion de wdo
el espacio mexicano. Su

de litorales®. Esta pro-

puesta, sobre todo en ¢l [2 ‘—«2
Golto de Meéxico, consti-
tuye la prolongacion “na-
tural™ de 45 mul kiléme-
tros de hidrovias del Este
norteamericano por las
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Chihuahua-Pacitico
que, al modo de los co-
rredores urbanos antedi-
chos, conecta ciudades
frontenzas de Texas con

las hidrovias para integrar -
corredores costeros de 5
maquiladoras y navega-
Cion turistica. pero menos
se ha explicado su aru-
culacidn con el Istmo de

‘ la costa del Pacifico. v
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\ ; de las estratégicas reser-
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Los verdaderos

Tehuantepec para trans-
portar, entre otrds cosas,
hidrocarburos proceden-
tes del Golfo de México, las selvas de Chiapas, Gua-
temala, Belice, Alaska, Venezuela, Colombia,
Ecuador y Pert. Por ello la ruta que enlazard al Istmo
de Tehuantepec con el canal intracostero de Tamauli-
pas estara destinada a convertirse en uno de los
trayectos estratégico-mulitares estadunidenses mas
importantes del mundo.

Un nuevo proyecto trinacional para el desarrollo
del rio Usumacinta’ busca establecer acciones en
tormo a aspectos hidrolégicos, ecoldgicos, arque-
olégicos y socio-econémicos de la cuenca. Hace
vanas décadas existen programas para construir
enormes presas y abrir el rfo a la navegacion pesada.
No han avanzado por la dificultad de los gobiernos
de México y Guatemala para conciliar intereses,
pero con la firma de la paz en Guatemala quizd haya
condiciones para reanimar los viejos planes de nave-
gacion, solo que ahora articulando el Usumacinta
con el proyecto del canal intracostero de Tabasco. El
[stmo de Tehuantepec podria recibir también los
energeticos de las selvas de Chiapas y Guatemala, lo
que ahorraria el rodeo que implican los oleoductos
guatemaltecos dirigidos hacia el mar Caribe. El Pro-
grama de Desarrollo Integral del Istmo de Tehuan-
tepec destaca, entonces, como el eje articulador de
todos los grandes planes de inversi6n y construccién
en el Sureste mexicano®. El gobiemo y los grandes
consorcios transnacionales se mueven velozmente

América del Norte de cabeza. Ei Caribe, "Mediterraneo norteamencano” (Gérard
Chaliand y Jean-Pierre Rageau. Afias polfico del siglo xx. Alianza Editonal, p. 129.
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balkanizadores

as propuestas de Emesto Zedillo y com-

pania, en realidad las del gran capual

estadunidense, pasan por alto la manera en

que se estructurd por milenios ¢l desarrollo

de México. Como lo demuestra ¢l Instituto
de Geografia de la uNaMm ' la riqueza matenal y
social que hoy tiene México se¢ ubica en lo que los
cientificos nombran eje neovolcdnico, cuna histori-
ca de la civilizacién mesoamericana. La reorgani-
zacién neoliberal del territorio en trazos paralelos
con inclinacién Noreste-Suroeste, atraviesa diago-
nalmente “el cuerno de la abundancia™ en direccidn
a las costas del Pacifico, y niega el eje geografico
de las cadenas montanosas, lagos y rios que regan-
do sus planicies hizo posible la milenaria construc-
cién de la mayor parte de nuestra riqueza demoyra-
fica, agricola, urbana e industrial.

El nuevo espacio que la valonizacion mundial
busca imponer subordinando, destruyendo v sa-
queando nuestro espaclo original, propone dejar a
cambio corredores de pseudo industria maquiladora
y una nueva regionalizacién que devore nuevos
islotes de produccidn agroforestal tropical y reservas
estratégicas de minerales, hidrocarburos y biodiver-
sidad. En casi todos los casos esto implica destruir
medio ambiente, autosuficiencia alimentana. com-
plementareidad industrial, y mercado .intemo. Dc
pilén se proponen diversos puntos como basurcros
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Mapa 3

Diversas vias para |a integracion
norteamencana con la Cuenca
del Pacifico.

(“Corredores priontarios para la
integracion urbano regional”
aparecidos en el Programa
Nacional de Desarrollo Urbano
1995-2000, del presidente
Zedillo. Propuestas de canales
intracosteros de yavegacnﬁn
Veracruzana-NaveGaA. Ferrocarril
Chihuahua-Pacitico.)

tesest  Ferrocami Ohibuaive- Pucifico
Hidrovies (canabes itrecomeros y rio Usevnacinm)
) oo s i ey
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importadores de desechos industriales, expulsién y
liquidacion de campesinos habitantes de las regiones
mds codiciadas. concentracion y hacinamiento en
megaurbes. nuevos corredores costeros que, siguien-
do la veta de la sobrepoblacion, se tornen un inter-
minable Singapur o Hong Kong. Y mientras México
sufre la destruccion de sus diversas identidades cul-
turales. la umformidad del mercado impuesta por el
Norte paradojicamente nos acerca cada vez mas al
abismo de la balcanizacion.

El verdadero peligro de desmembramiento de
Mexico no brota ni crece con las propuestas indige-
nas de autonomia. No es casual que 2 mil empresa-
nos de Nuevo Ledn o que diputados del PRI, como el
chiapaneco Walter Leon, insistan en separar Nuevo
Ledn o Chiapas del resto de la nacion. Con el mismo
espiritu trabaja pacientemente Newsweek manipu-
lando Jos procesos de hibnidacion cultural en la fron-
tera norte. al desdibujar lo que tienen de resistencia

Notas

y sobresignificar la potencialidad separatista de una
Mexamérica 0 Amermex. Es Buchanan, el extremis-
ta republicano pro Ku Kux Klan, quien en su cam-
pafia presidencial exige la entrega de la peninsula de
Baja California a cambio de la interminable deuda
financiera del gobierno mexicano. Son ellos los que
calcan el discurso separatista de la Liga Norte de
Italia para aplicarlo al norte de México muentras
fusionan los grandes capitales nacionales con los
estadunidenses. Es Vicente Fox, gobernador panista
de Guanajuato, quien destapa el urresistible deseo de
volver a vender los yacimientos petroleros a extran-
jeros. La completa impostura de los Burgoa On-
huela, cuando se desgarran las vestiduras acusando a
los Acuerdos de San Andrés de promotores de sepa-
ratismo, se desnuda si observamos con cuidado el
sistematico silencio con que estos supuestos defen-
sores de la integridad nacional se hacen complices
de esta descomposicién histérica. &

Chabnd G v Rageau J P Atlas Poliice
del Steloovy Alianza Editonal. Madnd 1988
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El mas imponante sena el comedor del
Isggie de Tehuantepee. de Coatzacoadeos a
Saling Cruz Elsegundi de Veracruz a Aca-
pules Eiterceno de Nueso Laredo a Man-
canillc pasande per Monterres. San Luis
Potost Aguascdiientes. » Guadalujara E
cuano e Segades w Guay mas

Existen yanos megaplaies de construcaion,
prvattizacion ¢ antegracion  deintra
estructuras (canales intracosteros, pasat-
cacion v desamolio de ferrocamles s cwr
FEICras ). VACHIICRLOS estratégcos,  urban-
1zacion ¢ ndustnalizacion Se discute
cuales podnan ser otras rutas allernas para
mejor utihzar cludades. intraestructuras
resenas de nunerades buscando pasos al
Pacifico Como muestra dos botones Flo
res A Mauncio  Puente ferroviano Man-

8 Ofarasca

zanillo-Altamura”". £l Economusia. 1996 y
“Gas natural’ la apuesta proxima Destina
Penoles 320 mdp a la via Coahuila-Duran-
go" El Financiero, 21 de octubre 1997

Navegacion Veracruzana NaveGa: El Fi-
nanciero, 12 de noviembre de 1996. pag 12

Los tres canales adicionales al de Tamauh-
pas-Veracruz (de Brownswville. Texas. a
Tuxpan. Veracruz) comumcanan Tapachu-
la (Chiapas) con Salina Cruz (Oaxaca). la
laguna del Carmen (Tabasco-Campeche).
con Coatzacoalcos ( Veracruz). y Guavmas
(Sonorai con Punta San Blas (Nayant)

Hace un ano. este plan era apenas una coor-
dinacton entre expentos en manejo del agua
representantes cientificos y  funcionanos
gubemanentales de Guatemala. Meéxico y
Estados Umidos La reunion fue en San Cns-
tobal de las Casas, Chiapas. en El Colego de
la Frontera Sur (COsUR) en juhio de 1996

V' Foro de Finanzay v Oportumidades: de
Inverston en ¢l Sureste. Villahermosa.

Tabasco Cfr. El Financiero Internanonal
Edinon. Octubre 20-26, 1997

Cfr Saxe-Femdndez. John “La venta de
Ferrocamles Nacionales de México. ame-
naza a la soberania nacional. Excelsior. 2!
de noviembre de 1995

|0 Comumicando a Cd Judrez (Chu-
huahua)-El Paso {Texas) y Opinaga (Chi-
huahua)-Presidio (Texas) con Topolobam-
po (Sinaloa). La concesion por cincuenta
anos fue otorgada al Grupo Ferroviano
Mexicano. integrado el Grupo Mexico
(empresa minero metalurgical. 1CA
Union Pacific (recientemente  fusionada
con Southem Pacific Rails. la empresa fe-
rrocamlera mas grande del mundo)

Garcia de Fuentes. Ana vy Femandez
Aguila Alejandnna: “Tipos de temtono
por el nivel de su utihizacion econdmica’™.
mapa VI 13 1 del Atlas nacional de Mexi-
co. Insututo de Geografia. Universidad
Autonoma de México

noviembre de 1997



